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Wahlen Vier Kandidaten, vier Interviews, vier
Fotoportrats:-Mit der heutigen Ausgabe wird
die Vorstellungsrunde der zwolf Studbiindner
Bewerber firr einen Nationalratssitz \
‘abgeschlossen. Seiten 4 und 5
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Allianza illas Alps Raduod 280 cumiins
e regiuns fan part a I’Allianza illas Alps.
D’incuort ha gnu 6 Gna dieta da tuot ils
.commembers, cun preschantaziuns da
progets e visiuns per I’avegnir. Pagina 9
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Langere Planungszeit fiir Umfahrungsprojekt

Die Kantonsstrasse entlang des St. Moritzersees beziehungsweise eine c::»::.:n von St. Morltz wurden schon helss n_mxﬁ_o.ﬁ _amanmo__no_.o m:o_. eine

Variante mit Tunnel. Letztere kommt im Kommunalen Raumlichen Leitbild m._o..n__ﬁm nicht vor.

Die Nutzung des Bahnhofareals und
des Signalareals, die Aufwertung des
Seeufers als auch der Plazza Rosatsch
und die Parkplatzsituation in St. Moritz.
Diese Themen standen am Mittwoch-
abendim Zentrum des zweiten dffentli-
chen Workshops zum Kommunalen
Riumlichen Leitbild (KRL, sieche dazu
auch Erganzungskasten auf Seite 3).

Viel lingere Planungszeit ,

Beim ersten offentlichen Workshop Mit-
te Juni wurden intensive Diskussionen
zu einer' Umfahrung von St.Moritz ge-

fithrt. Wie Reto Matossi, Gemeindevor-
stand von St. Moritz; vergangenen Mitt-
woch informierte, wird die Umfahrung
losgelost vom KRL behandelt und war
aus’ diesem Grund an diesem Abend
nicht Thema der Diskussionen. «Hin-
sichtlich der Dimensionen und dem
Zeithorizont passt die Umfahrung nicht
ins KRL», so Matossi. «Bei der Um-
fahrung sprechen wir von einer viel lin-
geren Planungszeit», erganzte er.

Zudem sind die Umfahrung und eine
Streckenverlingerung der Rhiatischen
Bahn in Richtung Silvaplana, die eben-

falls mit der Umfahrungsstrasse be-
handelt werden soll, Teil des kan-
tonalen Richtplans, die Umfahrung
ausserdem des regionalen Richtplans.
Dies ergaben die >,cEmE=mm= seitens
der Gemeinde.

Den Kanton angehen

Die Fachplaner haben vorgeschlagen,
dass die Gemeinde St.Moritz auf den
Kanton als zustandige Behorde zugeht
und di¢ Ausarbeitung einer themen:
iibergreifenden Zweckmassigkeitsbeur-
teilung (das heisst eine Variantenprii-

Foto: Daniel Zaugg

fung sowie eine Machbarkeitspriifung)
verlangt. Die Planungskommission stell-
te am 7. August den Antrag an den
Gemeindevorstand, den Kanton ent-
sprechend anzugehen. Der Gemeinde-
vorstand hat am 23. September dem Vor-
gehen zugestimmt.

‘Welche Vorschlige die Fachplaner
rund um das Bahnhofs- und Signalareal,
das Seeufer und die Plazza Rosatsch so-
wie zu den Parkmoglichkeiten - beim
zweiten Offentlichen Workshop unter-
breitet haben und wie kontrovers diese
diskutiert wurden, lesen Sie auf Seite 3

Der harte
Weg zuriick

Sie sind jung, sie sind
ambitioniert und sie haben
grosse Ziele: Vier Portriits von
einheimischen Sportiern auf
ihrem Weg zuriick an die Spitze.

RETO STIFEL

Noch dauert es ein paar Wochen, bis sie
wieder rennmassig auf den Alpin- oder
den Langlaufskiern stehen. Doch Va-
nessa Kasper, Fabiana Wieser, Daniele
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Sette und Livio Matossi wissen, dass die-

Basis fiif spatere Erfolge im Sommer-
und Herbsttraining liegt. Die vier
Sportlerinnen und Sportler aus der Re-
gion sind aus unterschiedlichen Griin-
den auf dem Weg zuriick zu Spitzenleis-
tungen.
Kasper aus Celérina brach sich im Janu-
ar 2018 beim Weltcup-Riesenslalom
auf der Lenzerheide das Schien- und
Wadenbein. Ausgerechnet zu einem
Zeitpunkt, als der Durchbruch greifbar
nahe war. Eine andere Erfahrung haben
Fabiana Wieser und Livio Matossi ge-
macht. Die beiden Langldufer wurden
im vergangenen Friihjahr vom nationa-
len Dachverband Swiss Ski nicht mehr
fiir ein Kader selektioniert. «Jetzt erst
recht», sagten sie sich. Und da ist noch
die Geschichte des Skirennfahrers Da-
niele Sette. Zwolf Jahre lang hat er sich
alleine durch den Skizirkus geschlagen,
im April dieses Jahres wurde er von
Swiss Ski ins B-Kader aufgenommen.
Wo stehen die jungen Sportler auf ih-
rem Weg zuriick? Was erwarten sie von
der neuen Saison? Antworten gibt es
auf den Seiten 12 und 13

Skirennfahrerin  Vanessa -

JODae ToTuBRn



Wie sollen das Bahnhofs- und
das Signalareal zukiinftig genutzt
werden? Wie kinnen die Plazza
Rosatsch und der Seeuferweg
aufgewertet werden? Und welche
Méoglichkeiten gibt es in Bezug
auf die Parkmoglichkeiten? Beim
zweiten offentlichen Workshop
am Mittwochabend standen
diese Themen im Mittelpunkt.

MIRJAM BRUDER

«Es zahlt die Qualitit, nicht die Quanti-
tat», sagte Reto Matossi, Gemeindevor-
stand von St. Moritz und in dieser Funk-
tion zustandig fiir das Baudepartement,
zu den gerade einmal rund 40 Anwe-
senden am zweiten 6ffentlichen Work-
shops zum Kommunalen Rdumlichen
Leitbild (KRL, siehe dazu auch Ergan-
zungskasten). Schon der erste Work-
shop Mitte Juni war mit 60 bis 80
St.Moritzerinnen wund St.Moritzern
nur massig besucht. Nichtsdestotrotz,
in den Woitkshop-Gruppen wurden die
verschiedenen Vorschldage der Fach-

planer intensiv und kontrovers dis- .

kutiert.

«Recéption» von St. Moritz

Beziiglich der Nutzung des Bahnhofsa-
reals — hier gibt der regionale Richtplan
einen Nutzungsmix mit dem Ziel einer
ganzjihrigen Belebung vor - herrschte
grundsitzlich Einigkeit. Das Bahnhofa-
real diirfe nicht mit Gebduden iiber-
baut werden, denn die Aussicht auf den
See miisse erhalten bleiben. Dabei be-
stehe insbesondere bei der Aussichts-
plattform - als Verbindung zum See -
viel Potenzial zur Weiterentwicklung.
Ein Hotel wire auf dem Bahnhofsareal
ebenfalls vorstellbar, eine Jugendher-
berge beispielsweise. Priiffenswert wire
dort allenfalls auch ein Jugendzen-
trum. Eine Wohnnutzung wurde auf-
grund des Larms allerdings eher als kri-
tisch eingeschitzt, wohingegen die
Wertstoffhalle am jetzigen Standort gut
funktioniere. Fiir Matossi war zentral,
dass die ankommenden Gdste bei ihrer
Ankunft nicht schnellstméglich den
Bahnhof verlassen, sondern der Platz
sie einlddt, noch eine:Weile dort zu
bleiben. Eine Workshop-Gruppe brach-
te es auf den Punkt: «Der Bahnhof-
bereich soll zur Réception von St.Mo-
ritz werden.»

Die Visitenkarte am Dorfeingang

Die Wertstoffhalle auf das Signalareal
zu verlegen, war ein weiterer Vorschlag
der Fachplaner fiir diesés Gebiet. «Eine
Wertstoffhalle am Dorfeingang von
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- Rosatsch (unten rechts). Eine Moglichkeit, mehr Leben auf diesen Platz zu bringen, war das Projekt «Glatschin».

St.Moritz Bad ist keine gute Visitenkar-
te», waren sich die Anwesenden einig.
Auch ein vorgeschlagener weiterer Co-
Working Space im Engadin erachtete
man als nicht notwendig. Hotels und
Ferienwohnung, konkret ein Ski-in-Ski-
out-Hotel, wire auf dem Signalareal fol-
gerichtig. Dies wiirde den Vorgaben des
regionalen Richtplanes entsprechen,
das Gebiet auf touristische Infrastruk-
tur auszurichten und die Nutzung, Er-
schliessung und Gestaltung aufein-
ander abzustimmen. Dies wire mit
einemn zusdtzlichen Langlaufzentrum
auf dem Signalareal ebenfalls erfiillt, ei-
ne weitere Idee aus den Workshop-
Gruppen. Auch eine Eishalle auf dem
Areal der Bergbahnen wire denkbar.
«Jedoch konnte dies die Verdringung
von anderen Gebduden zur Folge ha-
ben», geben einige zu bedenken. Fiir
das Bahnhofs- als auch fiir das Sig-
nalareal gilt: Die Nutzung darf nicht in
Konkurrenz zu den beiden Zentren im
Dorf und Bad fiihren.

Konflikte am Seeuferweg
Die Meinungen zu den Ideen fiir den
Seeuferweg hingegen waren geteilt. Die

Quintessenz fasste Gemeinderitin Ka-
1in Metzger Biffi zusammen: «Wichtig
ist, die Seeufergegend zu verbessern
und dort die Natur zu bewahren, wo sie
ist. Was definitiv geldst werden muss,
ist der Konflikt zwischen Fussgdngern
und Fahrradfahrern.»

In den voran gegangenen Diskussio-
nen stimmten die Teilnehinenden
iiberein, dass der St.Moritzersee - im
Zuge der Siedlungsentwicklung und
dem Bau der Kantonsstrasse riickte
St.Moritz immer ndher an den See -
nicht mehr der reine Bergsee bliebe, der
er bisher war. Denn eine komplette Re-
naturierung sei nicht realistisch. Dafiir
gdbe es zahlreiche und unterschiedli-
che Alternativen, wie das Seeufer ge-
nutzt werdern konnte. Da wire die rein
punktuelle Nutzung entlang des Ufers
nur fiir Fussganger, was zur Folge hitte,
dass der asphaltierte Weg auf der Nord-
seite zurlickgebaut werden und die
Fahrradfahrer auf die Kantonsstrasse
ausweichen miissten. Zwingend wire
dann eine Geschwindigkeitsreduktion
(von 30 km/h) auf der Kantonsstrasse -
fiir die Sicherheit der Fahrradfahrer.
Oder die nordseitig intensive Nutzung

des Seeufers mit Freizeitparks. Und eine
Moglichkeit, die Konflikte zwischen
Fussgingern® und Fahrradfahrern zu
entschirfen, wire die Verbreiterung des
heutigen Weges, eine rdumliche Tren-
nung, signalisierte, getrennte Spuren
oder Stege an engen Stellen.

Ein Platz mit Freiraum

«Die Plazza Rosatsch muss ein Platz mit
Freiraum bleibenr. Man muss unbedingt
etwas daraus machen», so fasste Matos-
si die Umww:m&o:mﬂmmcammm zZu-
sammen. Eine grosse Uberbauung ka-
men fiir die St.Moritzerinnen und
St.Moritz nicht infrage, allerdings war
ein Pavillon vorstellbar - und zuguns-
ten einer Piazza gewisse Parkplatze auf-
zuheben 'und unterirdisch zu ersetzen.
Auf alle Fille miissten die heutigen
Freizeiteinrichtungen - vom Minigolf
bis zur Boccia-Bahn -, die einen hohen
Stellenwert in der Bevolkerung haben
und charakteristisch fir St. Moritz Bad
sind, erhalten bleiben.

Ganz ohne Verkehr geht es nicht
Zuletzt standen die Parkmoglichkeiten
zur Diskussion. Denkbar wire, ein Park-

- | - Hﬂﬂ_. BRI ST S
em Signalbahnareal (unten links) besteht viel Potenzial. So auch beim Seeuferweg (oben rechts) und bei der Plazza
Fotos: Archiv Engadinerpost/Daniel Zaugg

leitsystem und die bestehenden Park-
héiuser und Parkplétze beizubehalten,
offentliche Parkpldtze zu reduzieren
oder sogar alle oberirdischen Park-
platze im Zentrum aufzuheben und
sich auf Sammelparkplitze im Dorf
und im Bad zu beschrédnken. Als Kom-
promiss wurde ein Parkleitsystem mit
einer gewissen Reduktion an Park-
platzen ins Auge gefasst, mit der Opti-
on, tagesabhédngige Sperrzonen ein-
zurichten; analog der Ski-WM 2017.
Fiir Gemeindevorstand Martin Berthod
war klar, dass ein komplett verkehrsfrei-
es Dorf nicht infrage kommt. «Eine ge-
wisse Beruhigung ist notwendig, ganz
ohne Verkehr geht es aber nicht.»

Abschliessend konnten die Work-
shop-Teilnehmer die Vorschlige in
allen Themenbereichen, welche die
Fachplaner ausgearbeitet haben, bewer-
ten. Diese Bewertungen werden
anschliessend von der Planungskom-
mission ausgewertet. Die Abschlussver-
anstaltung zum KRL findet im Friihling
2020 statt. Es folgen zudem die Infor-
mationen zu den Massnahmen im Zu-
sammenhang mit dem Projekt «St.Mo-
1itz 2030».

Das Kommunale Raumliche Leitbild und «St. Moritz 2030» - der Blick zuriick

Die Gemeinde St.Moritz hat rdumliche
Strategien fiir die Ortsentwicklung er-
arbeitet, weil sie bis 2023 ihrem 20 Jahre
alte Nutzungsplanung - dazu gehoren
Baugesetz, Zonenplan und genereller
Gestaltungs- und Erschliessungsplan -
den aktuellen Bediirfnissen und den
neuen Vorgaben von Bund und Kanton
anpassen will. Zu diesem Zweck hat der
Gemeindevorstand im Januar 2017 das
Zukunftsprojekt «St.Moritz 2030» ge-
startet, ein Mitwirkungsprozess zur Er-
arbeitung einer moglichst breit abge-
stiitzten Vision und Strategie fiir die
kiinftige Ortsentwicklung.

Der Startschuss des Projektes «St. Mo-
titz 2030» fiel am 13. Februar 2018 (die
EP/PL berichtete). An weiteren 6ffent-
lichen Anldssen wurde iiber die aktu-
ellen Herausforderungen und Zukunfts-
vorstellungen diskutiert, zudem haben
sich Schulklassen und die Jugendarbeit
von St.Motitz am Projekt beteiligt. Uber

die Webseite my.stmoritz.ch konnten
sich alle Interessierten aktiv einbringen.
Ein Projektteam unter der Leitung einer
gemischten Steuerungsgruppe aus Vor-
stands- und Gemeindemitglieder, hat
die Ergebnisse Nﬁm.wBBmdmmmmmﬁ und
bereinigt. Der Vorstand von St.Moritz
hat Anfang 2019 griines Licht fiir die
Ortsplanungsrevision gegeben. Mitte
Mirz hat der Gemeindevorstand das Zu-
kunftsbild, welches St.Moritz vor-
schwebt, priasentiert: St.Moritz soll ein
Ort sein, der fur alpinen Hochgenuss,
fiir eine urbane Betriebsamkeit und eine
hohe Lebensqualitit steht. Am 19. Juni
fand der erste offentliche Workshop
zum Kommunalen Raumlichen Leitbild
(KRL) statt. Das KRL muss aufzeigen, wie
sich St.Moritz raumlich langfristig ent-
wickeln soll und er basiert auf der Vision
und Raumstrategie «St. Moritz 2030». E1-
kenntnisse dieses Workshops waren un-
ter anderem, dass St.Moritz eine Ge-

meinde mit zwei Ortszentren ist und die
jeweiligen Charakteristika gestarkt wer-
den sollen, damit sich diese erginzen
und nicht konkurrenzieren. Dariiber hi-
naus soll die Plazza Rosatsch als Zen-
trum von St.Moritz Bad Sid sichtbarer
gemacht werden. Auch das Seeufer wur-
de behandelt.

Der Seeuferweg soll als Ganzes be-
trachtet werden (Nord- und Siidseite).
Die Anzahl der Zuginge zum Seeufer ist
grundsitzlich ausreichend, allerdings
ist eine hohere Qualitat erwiinscht. Das
dritte Thema war der motorisierte Indi-
vidualverkehr, der sowohl im Dorf als
auch im Bad sehr présent ist. Die Work-
shop-Teilnehmer waren sich einig, dass
die Chancen, die eine Reduktion des
Verkehrsaufkommens mit sich bringen
wiirde, teilweise verkannt wurden. Und
es gibt einen Nutzungskonflikt zwi-
schen Fussgdngern und Fahrradfahrern
entlang des Sees. (mb)
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