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Gesamtrevision der Ortsplanung der Gemeinde St. Moritz
Kommunales raumliches Leitbild, KRL

Zweiter offentlicher Workshop vom 25. September 2019
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1| Begrussung

Reto Matossi, Mitglied des Gemeindevorstands
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2 | Ziele des heutigen Workshops infraconsuit Ac

» Vorgehen des Gemeindevorstands bezuglich Umfahrung
(Tunnellosung) kennen

* Geeignete und ungeeignete Nutzungen fur das Bahnhofareal und
das Signalareal finden

* Bevorzugte Entwicklungsvarianten fur Seeuferbereich, Plazza
Rosatsch und Parkierung finden
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2 | Programm Infraconsult AG

3. Erkenntnisse aus dem 1. offentlichen Workshop
4. Bahnhofareal und Signalareal: Nutzungsdiskussion

— Einfuhrung, Diskussion Arbeitsgruppen, Berichterstattung Plenum
------ Pause (19.25 - 19.40 Uhr) ------

5. Entwicklungsvarianten fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch und
Parkierung

— Einfuhrung, Diskussion Themenstationen, Berichterstattung Plenum

6. Ausblick und weiteres Vorgehen
/. Abschluss
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3| Erkenntnlsse aus dem 1. Workshop vom 19. Juni 2019 reto matoss

Meine drei wichtigsten
Schlussfolgerungen fur die

Siedlung

g Charaktenstlka der beiden Ortszentren starken, damit |
' sich diese ergénzen und nicht konkurrenzieren
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3| Erkenntnlsse aus dem 1. Workshop vom 19. Juni 2019 reto matossi

Meine drei wichtigsten
Schlussfolgerungen fur den

Freiraum

die Anzahl der Zugange zum Seeufer ist grundsatzllch
ausreichend; hohere Quahtat der Zugange |st erwunsch

der Seeuferweg ist als Ganzes zu i
betrachten (Nord- und Stidseite) |

41“;;,.- 0—

R i ! Freiraume abse|ts des Sees sind ebenfalls zu

untersuchen (msbesondere Raum entlang Inn)
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3 | Erkenntnisse aus dem 1. Workshop vom 19. Juni 2019 reto atossi

Meine drei wichtigsten

Schlussfolgerungen fir den

L

@ - I MIV im Dorf ist sehr prasent J1 &
i —— - Verkehr
Chance, die eine Reduktion des Verkehrsaufkommens (z.B. durch Aufhebung
oy von Parkplatzen) mit sich bringen wiirde, wurde teilweise erkannt
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Chance, die eine Reduktion des Verkehrsaufkommens (z.B. durch Aufhebung
228 von Parkplatzen) mit sich bringen wiirde, wurde teilweise erkannt
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3 | Erkenntnisse aus dem 1. Workshop vom 19. Juni 2019 reto atossi

Ausgangslage «Umfahrung St. Moritz»

* intensive Diskussionen zur Umfahrung am 1. offentlichen Workshop
* Anliegen der Bevolkerung zur weiteren Vertiefung der Umfahrung wird erst genommen
 Umfahrungsstrasse wird losgelost vom KRL behandelt (untersch. Planungshorizonte)
* mit der Umfahrungsstrasse soll die Streckverlangerung der RhB-Linie in Richtung
Silvaplana behandelt werden

* Grundlagenabklarungen durch die Gemeinde ergaben;

» dass die Umfahrung und die Streckenverlangerung Objekte im kt. Richtplan sind

* dass die Umfahrung ausserdem im regionalen Richtplan enthalten ist

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



3 | Erkenntnisse aus dem 1. Workshop vom 19. Juni 2019 reto atossi

Weiteres Vorgehen «Umfahrung St. Moritz»

* seitens Fachplaner wurde vorgeschlagen, dass die Gemeinde St. Moritz auf den Kan-
ton, als zustandige Behorde, zugeht und die Ausarbeitung einer themenUbergreifenden
Zweckmassigkeitsbeurteilung (Varianten-/Machbarkeitsprifung) verlangt

* die Planungskommission stellte am 7. August 2019 den Antrag an den Gemeindevor-
stand, den Kanton entsprechend anzugehen

« Am 23. September 2019 hat der Gemeindevorstand dem Vorgehen zugestimmt.
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4 | Bahnhofareal und Signalareal: Nutzungsdiskussion

Elnfu h ru ng Heinz Beiner

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Gebiete mit
Zentrumsfunktion

Zentren .

ubnges Stedlungsgefblet

Bahnof Dorf Bad Achse ’— -
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4 | Bahnhofareal

Planungshistorie

eilrevision Ortsplanung «Bahahefareal»

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

- Vorlage 2013 abgelehnt!
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Eroffnung Sommer 2018
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4 | Bahnhofareal

Ubergeordneter Grundsatz fur Bahnhofareale (Regionaler Richtplan)

. NutzUngjsmix anstreben, der zu einer ganzjahrigen Belebung fuhrt
* Vorrangig publikumsintensivere Nutzungen vorsehen wie
i - -+ Dienstleistung, \ersorgung, Verkauf, Wohnen

A -

e evil. n_tlj.chmEinrichtungan fiir Bildung, Gesupdheit Venyaltyng
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GEEIGNETE NUTZUNGEN

* Gewerbe- und Dienstleistungsnutzungen
(bspw. innovatives Kleingewerbe, startups, co-working,

Buroflachen etc.)
+ Wohnnutzung

* touristische Nutzungen (bspw. Informationszentrum)
* Hotel (mittleres Segment), Hotelshops, Gastronomie

« Offentlicher Platzbereich mit Aussichtsplattform und

Verbindung zum See

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

UNGEEIGNETE NUTZUNGEN
. * publikumsorientierte Nutzungen in Konkurrenz zu den

. Zentren Dorf/ Bad (z.B. Grossverteiler)



4 | Signalareal

Planungshistorie

Teilrevision Ortsplanung «Signal»:

» Kantonale Vorprifung: 06/2013 bis 08/2013

+ Offentliche Auflage der Planungsentwiirfe: 12/2013 bis 01/2014
* Anschliessend: Sistierung der Planung
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4 | Signalareal

Ubergeordnete Vorgaben fiir Bergbahn-Areale (Regionaler Richtplan

* Nutzungen sind auf die touristische Infrastruktur (Bergbahnen) auszurichten
* Nutzungen, Erschliessung und Gestaltung sind aufeinander abzustimmen




- A
GEEIGNETE NUTZUNGEN

* bergbahnnahe Nutzungen (z.B. Sportshops)
* Hotelnutzung (insb. Sporthotel)

* bewirtschaftete Ferienwohnungen

+ Gastronomie

+ Co-Working / Buroflachen

* Parkplatze fur die Bergbahnen

* Parkplatze Reisecars

* Wertstoffsammelstelle

+ Gewerbenutzungen
» Wertstoffsammelstelle

| UNGEEIGNETE NUTZUNGEN

f * Wohnen :
| * publikumsorientierte Nutzungen in Konkurrenz zu den
. Zentren Bad / Dorf (z.B. Grossverteiler) :

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Zentrumsfunktion

Zentren .
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Bahnof Dorf Bad Achse ’— -
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4 | Bahnhofareal und Signalareal: Nutzungsdiskussion

Organisation Diskussion infraconsult AG

* Diskussion in Arbeitsgruppen
jede Arbeitsgruppe diskutiert das Bahnhofareal und das Signalareal
je Areal ca. 15 Minuten Diskussion (Total: ca. 30 Minuten)

AG 1, Saal Seite Buhne, Moderation Christoph Schlatter | Rapporteur Heinz Beiner
AG 2, Saal Seite Eingang, Moderation Markus Berweger | Rapporteur Claudio Schmidt
AG 3, Vorraum, Moderation Beat Mutschler | Rapporteur Daniel Studer

ggf. weitere Arbeitsgruppen

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



4 | Bahnhofareal und Signalareal: Nutzungsdiskussion

Fragestellungen ifraconsutt c

« Sind die geeigneten und ungeeigneten Nutzungen fur dieses Areal richtig gewahlt?
Wenn ja/nein: weshalb?

* Welche Nutzungen fehlen allenfalls?

* \Was muss bei der Arealplanung beachtet werden?

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



4 | Bahnhofareal und Signalareal: Nutzungsdiskussion

Berichterstattung im Plenum ifraconsuit ac

* Arbeitsgruppe 1, Rapporteur Heinz Beiner
* Arbeitsgruppe 2, Rapporteur Claudio Schmidt

o Arbeitsgruppe 3, Rapporteur Daniel Studer

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Pause Infraconsult AG
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

E | nfu h run g Infraconsult AG
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

St. Moritz und sein Verhaltnis zum See

Lukas Schweingruber, Landschaftsarchitekt

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



3 :;"fl'!"-- =

L
/H LS

L

(T

e

St. Moritz am See? ﬁ
St. Moritz Bad und Dorf als Flecken in der Landschaft andeche

Siedlung

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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St. Moritz am See?
Bild heute

* Im Zuge der Siedlungsentwicklung und dem Bau der
Kantonstrasse rickt St Moritz naher zum See.

+  Der Zugang wird durch die Kantonstrasse erschwert.

+ Das Bild vom urspringlichen Bergsee hat sich wesent-
lich verandert.

+  Die Bevolkerung winscht sich eine Aufwertung und
bessere Nutzbarkeit des Sees sowie eine bessere
Zuganglichkeit.

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



St. Moritz am See?
Unterschiedliche Anspriche

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

FAKT 1
Der See hat zwei Seiten

A Siedlungsnahe Seite mit unterschiedlichen
Ansprlchen

B Naturliche Seite

FAKT 2

Auf der naturnahen Seite soll das Bild des
Bergsees weiter gepflegt werden. Dementspre-
chend werden keine nutzungsintensiven Aktivitaten
gefordert.



Entwicklungsvarianten fur die Freiraume in St. Moritz
Wie werden die Freiraume beansprucht?

~“ INST. MORITZ: PLATZE UBERNEHMEN ALLE
-,_‘ FREIZEITSEINRICHTUNGEN

+ Platze werden intensiv genutzt und fur die
Freizeit programmiert, fixe Infrastrukturen sind
zu planen

* Bieten grossflachige Events- und
Aufenthaltsbereiche

AM SEE: ST. MORITZ HAT EINEN BERGSEE

+ Ruckbau Uferverbauung; Aufwertung der
Ufervegetation;

* extensive Vegetation; punktuelle Aufenthalts-
moglichkeiten; keine intensiven Nutzungen

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Entwicklungsvarianten fur die Freiraume in St. Moritz
Wie werden die Freiraume beansprucht?

IN ST. MORITZ: PLATZE SIND FLEXIBLE
OFFENTLICHE RAUME

+ Bieten Flachen fir die Organisation gewisser
Veranstaltungen, temporarer Charakter

+ Bieten kleine Platzflachen mit Baumen, hohe
Aufenthaltsqualitaten, Ort zum Verweilen

AM SEE: ST. MORITZ VERWEBT NATUR UND
FREIZEIT

* punktuelle intensiven Nutzungen in Parks inner-
halb eines Uberwiegend renaturierten Seeufers

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Entwicklungsvarianten fur die Freiraume in St. Moritz
Wie werden die Freiraume beansprucht?

~“ IN ST. MORITZ: PLATZE SIND UNTERSCHIED-
~ LICH ZU PROGRAMMIEREN

+ Platze konnen spezifischer gestaltet und
programmiert werden

+ Platzen im Dorf bilden ein Platzsystem und
erganzen sich gegenseitig

AM SEE: ST. MORITZ LIEGT AM SEE

+ Seeufer als Dorfkante

* Ausbildung eines Quais entlang des Sees

+ Attraktive Abfolge von publikumsintensiven
Nutzungen am See

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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(O ST.MORITZ AM SEE

Aufwerten der See- und Flussuferberei-
che und der Seepromenade

=T ' 7N (O ST. MORITZ INSEMBEL
Raumstrategie St Moritz 2030 _
Schaffen von Treffpunkten fur Jugend-

See- und Flussuferbereich liche und junge Erwachsene zur selbst-
aerten ffpnke af bestimmten Freizeitgestaltung

B s e
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Ubersicht Entwicklungsvarianten
Nutzung und Erschliessung Seeuferbereich

St. Moritz hat einen St. Moritz verwebt Natur
Bergsee und Freizeit

v

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz hat einen Bergsee

ZIEL

+ Maglichst viel vom Bild eines naturlichen Bergsees
erhalten

* Rickbau Uferverbauung; Aufwertung Ufervegetation

*+ gekieste Wege

CHANCEN
+ Okologische Aufwertung
+ Annaherung an das urspringliche Bild des Seeufers

RISIKEN
Das renaturierte Ufer vertragt keine intensiven
Nutzungen (Zielkonflikte)
Alle Velofahrer missen auf die Kantonstrasse
(auch Schulerlnnen)
Abhangigkeit vom Kanton

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz hat einen Bergsee

NUTZUNG SEEUFER

+ Renaturierung der gesamten Lange des Ufers;
Rlckbau bestehender intensiver Nutzungen
*  Nur punktuelle Nutzung entlang des Ufers

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz hat einen Bergsee

SEEUFERWEG

+ Nur Fussganger entlang See
+ Ruckbau der asphaltierten Flache auf der
Nordseite des Sees

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



--:C‘"”"’ﬁ_»

-~ -
e APk
Arpans
/44g%b£€§
%

Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz hat einen Bergsee

RAUMLICHE BARRIERE BENOTIGT
BAUME + MAUER

KANTONSSTRASSE

* Integration einer sicheren Velofuhrung fur
schnelle Velofahrer und Freizeitvelofahrer

+  Starke visuelle Trennung zwischen Kantonsstras-
se und renaturiertem Seeeufer (bspw. Baumfilter)

+  Geschwindigkeitsreduktion fir die Sicherheit
der Velofahrer zwingend (50er bis 30er Zone)

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz hat einen Bergsee

ZUGANGLICHKEIT SEE

* Punktuelle Zuganglichkeit (Zebrastreifen,
Passerelle etc.)
=> Zielkonflikt mit den Zielen St. Moritz 2030

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz verwebt Natur und Freizeit

ZIEL

+  St. Moritz stosst punktuell an den See vor
und schafft Beruhrungsmomente wo intensive
Nutzung stattfinden

+ Das Seeufer ist ansonsten tberwiegend
renaturiert.

CHANCEN

+ Abschnittweise Renaturierung des Seeufers

+ Die Anspruche an Sicherheit und
Freizeitnutzungen sind erfullt

+ Keine bis wenig Abhangigkeit vom Kanton

RISIKEN
Der Seeuferweg muss breiter werden um die
Verkehrssicherheit zu Spitzenzeiten erfiillen zu
konnen

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz verwebt Natur und Freizeit

NUTZUNG SEEUFER

* nordseitig punktuelle Freizeitparks mit inten-
siven Nutzungen entlang eines Uberwiegend
renaturierten Ufers

+ naturbelassenes Stdufer

« Seepark / Waldhauspark / Innpark

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz verwebt Natur und Freizeit

BEGEGNUNGSZONE HEUTE: 3 M SIGNALISIERTE GETRENNTE SPUREN
MASSNAHME AUF 4-5 M IDEALE BREITE: 2.4M FU"R Z\WEISEITIGE
VERBREITERN FAHRBAHN / 2M FUSSGANGERWEG
SEEUFERWEG
, + Der See zieht mehr Besucher an > in Spitzen-
W zeit werden Massnahmen benotigt
+ Grosszugige und qualitative Erschliessung fur
Velo und Fussganger entlang des Sees und
zwischen den Freizeitsparks => Koexistenz der
RAUMLICHE TRENNUNG ‘ : -
IDEALE BREITE: 2.4M FUR ZWEISEITIGE BEI ENGEN STELLEN Verkehrsteilnehmer fordern

FAHRBAHN / 2M FUSSGANGERWEG + Stege werden bei engen Stellen als Ausweich-

moglichkeit vorgesehen

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz verwebt Natur und Freizeit

KANTONSSTRASSE

RAUMLICHE BARRIERE BENOTIGT
TEILWEISE BAUME UND/ODER MAUER

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

Segmentierte Sicherheits- und Trennungs-
massnahmen zwischen renaturiertem Ufer und
Kantonstrasse (zwischen den jeweiligen Frei-
zeitsparks)

Die Kantonstrasse bleibt in ihrer heutigen Breite
und Gestaltung erhalten; Geschwindigkeitsre-
duktion ist emfehlenswert, da die Intensitat der
Nutzungen am See erhoht wird

Die E-Bikes fahren auf der Kantonstrasse
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz verwebt Natur und Freizeit

ZUGANG BAHNHOF / SEE DIREKTER GESTALTEN

LS SRR ZUGANGLICHKEIT SEE
i
\&\%\%}\\;\1\;\\‘\\\% +  Gezielte Aufwertungen (Grevqg,, Bahnhof und
\‘\‘\\\ i Inn) mit mdglichen parziellen Uberdeckungen

der Kantonstrasse

VERBINDUNG INN / PLAZZA ROSATSCH
ERMOGLICHEN

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd



Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz liegt am See

ZIEL

+ Seeufer als Dorfkante

* Ausbildung eines Quais entlang des Sees

+ Attraktive Abfolge von publikumsintensiven
Nutzungen am See

CHANCEN

+ In sich stimmiges Bild Uber die gesamte Lange
und Breite des Seeufers

+ Die Kantonstrasse wird nicht mehr als Hindernis
wahrgenommen

RISIKEN
Hohe Abhangigkeit vom Kanton und
Grundeigentumer
Hohe Investitionskosten

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz liegt am See

NUTZUNG SEEUFER

SHE

b RS +  Durchgehende Seepromenade von der
Inn-Mlndung bis zum Waldhaus; das Stdufer
bleibt naturbelassen

* Intensive See- und Freizeitnutzungen entlang

des gesamten Ufers

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz liegt am See

SEEUFERWEG

+ Schmaler Fussgangerweg direkt am Wasser;
bei engen Stellen Stege; mehrere Anbindungen
an das Trottoir der Kantonstrasse

BEI ENGEN STELLEN * Bei schmalen Stellen kann der Weg am Wasser
aufgehoben und zum Trottoir der Kantonstrasse
werden

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz liegt am See

KANTONSTRASSE ALS INNERSTADTISCHE STRASSE
30ER ZONE : 9M BREIT
2X2M BREITE TROTTOIRS UND 5M BREITE FAHRBAHN

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

KANTONSSTRASSE

+ Kantonsstrasse im Sinne eines Quais wird als
innerstadtische Strasse ausgebaut, 9m breit

+  Geschwindigkeitsmassnahmen zwingend (50er,
30er Zone), vermehrte Zebrastreifen

+ Alle Verkehrsteilnehmer konnen sich sicher
entlang oder auf der Kantonstrasse bewegen
und begegnen

+Velospuren sind im Fall einer 30er Zone nicht
notig
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Entwicklungsvarianten fur den St. Moritzer See
Entwicklungsvariante: St. Moritz liegt am See

ZUGANG BAHNHOF / SEE AUF
STRASSENNIVEAU GEWAHRLEISTEN

ZUGANGLICHKEIT SEE

+ Die gesamte Lange der Kantonsstrasse bzw.
des Trottoirs gilt fir die Zuganglichkeit des
Sees, Trottoirs werden grosszugig geplant

+ Bahnhofplatz als Terrasse zum Quai mit direk-
tem Zugang ausbilden

GESAMTE LANGE DES TROTTOIRS
ENTLANG DER KANTONSTRASSE GILT
FUR DIE ZUGANGLICHKEIT

£00/14_£OA_ 1YUYLI_NIRL_VVOL.1Uu



5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

Nutzung und Erschliessung Plazza Rosatsch

Benno Ender, Raumplaner

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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O ST.MORITZ SMART UNTERWEGS

Entlasten der Ortszentren von
motorisiertem Individualverkehr,
speziell zu Spitzenzeiten

(O ST. MORITZ BELEBT

E

Beleben von Fussgangerzonen und
Schaffen von neuen Begegnungsraumen

~ () ST.MORITZ 365

Aufwerten und Schaffen von attrak-
tiven Verweil- und Erlebnisorten fur
Besuchende beim Bahnhof, in Dorf
und Bad

Raumstrategie St. Moritz 2030
g2 Zentrum St. Moritz Bad Sud starken

T




Ubersicht Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch

Aufwertung Plazza Rosatsch Aufwertung Plazza RosatschiAufwertung Plazza Rosatsch
ohne Hoch- und Tiefbauten mit Klein- und Tiefbauten mit Hoch- und Tiefbauten

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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KURZBESCHRIEB

* die Plazza Rosatsch ist Griinraum, Treffpunkt und Parkplatz

* im Sommer wird auf der Plazza Rosatsch Boccia und Minigolf
gespielt; im Winter wird eine Eislaufstrecke aufgebaut

i |

STARKEN

* oberirdische Parkierung belebt die umliegenden Restaurants
(bspw. Kaffeepause Handwerker)

* Freiflache mit guter Besonnung

SCHWACHEN

+ fehlende Ordnung von Nutzungen und Funktionen
+ geringe Aufenthaltsqualitat

¢ hoher Anteil an Verkehrsflache (rot)

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd
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Plazza Rosatsch: Ist-Zustand
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Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch
Aufwertung Plazza Rosatsch ohne Hoch-/Tiefbauten

KURZBESCHRIEB

* der Freiraum bleibt als Freiflache erhalten

klare Funktionszuweisungen gliedern den Freiraum in Platz/Grinraum
minimale Aufwertungsmassnahmen mittels Banken, Bepflanzung efc.
* Neuorganisation und teilweise Reduktion der o6ffentlichen
oberirdischen Parkfelder

Unterbruch der Via Tegiatscha

CHANCEN

+ Neuorganisation der oberirdischen Parkierung und Unterbruch der Via
Tegiatscha bieten Chancen fur eine Reduktion der Verkehrsflachen
(Steigerung der Aufenthaltsqualitat/Aussensitzplatze Restauration)

+ Potenzial fur kinftige bauliche Entwicklungen bleibt bestehen

* unbebaute Flache bietet Potenzial fur grosse Anlasse/Events

RISIKEN

¢ kurz-/mittelfristige bauliche Entwicklungen mit Zentrumscharakter
I-funktion finden an anderen Standorten statt

+ geringe Synergien flr bestehende publikumsorientierte Nutzungen

* reduziertes Angebot an Parkfeldern in Nahdistanz
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Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch
Aufwertung Plazza Rosatsch ohne Hoch-/Tiefbauten
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Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch

Aufwertung Plazza Rosatsch mit Klein-/Tiefbauten

26374_28A_190925_KRL_WS2.indd

KURZBESCHRIEB

* raumliche Gliederung der Plazza Rosatsch mit Kleinbaute

* Pavillon lasst Platz und Grunraum entstehen

* Realisierung einer unterirdischen Parkierungsanlage

* Neuorganisation/Reduktion der offentlichen oberirdischen Parkfelder
* Unterbruch der Via Tegiatscha

CHANCEN

+ Aktivierung Plazza Rosatsch mit Café/Touristeninformation

* Neuorganisation der oberirdischen Parkierung und Unterbruch der Via
Tegiatscha bietet Chancen fur eine Reduktion der Verkehrsflachen
(Steigerung der Aufenthaltsqualitat/Aussensitzplatze Restauration)

* unbebaute Flache bietet Potenzial fiir grosse Anlasse/Events

* grosses Parkplatzangebot in unmittelbarer Nahe zu Sport-,
Tourismus- und Freizeitinfrastrukturen

RISIKEN

* Potenzial fiir kiinftige bauliche Entwicklungen entfallt

+ hoher Investitionsbedarf fir eine Parkierungsanlage (ungunstiges
Kosten/Nutzenverhaltnis aufgrund fehlender oberirdischer Bebauung)
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Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch
Aufwertung Plazza Rosatsch mit Klein-/Tiefbauten
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Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch

0

Aufwertung Plazza Rosatsch mit Hoch-/Tiefbauten 4 b
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KURZBESCHRIEB

* teilweise Bebauung der Plazza Rosatsch inklusive
unterirdischer Parkierungsanlage

+ Etablierung publikumsorientierter Nutzungen zur Plazza,
Wohnen flr Einheimische, Dienstleistung in den Obergeschossen

* Unterbruch der Via Tegiatscha

CHANCEN

* neuer Anziehungspunkt an zentraler Lage in St. Moritz Bad

+ raumliche Konzentration der Plazza starkt das Zentrum St. Moritz
Bad Sud und steigert die Aufenthaltsqualitat

+ Synergien fiir bestehende publikumsorientierte Nutzungen

+ Neuorganisation der oberirdischen Parkierung und Unterbruch
der Via Tegiatscha bietet Chancen fur eine Reduktion
der Verkehrsflachen (Steigerung der Aufenthaltsqualitat/
Aussensitzplatze Restauration)

RISIKEN
* bebaute Flache wird der offentlichen Nutzung teilweise entzogen



Entwicklungsvarianten Plazza Rosatsch @
Aufwertung Plazza Rosatsch mit Hoch-/Tiefbauten
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

Oscar Merlo, Verkehrsplaner
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Entlasten der Ortszentren von
motorisiertem Individualverkehr,
speziell zu Spitzenzeiten

e L e L - (O ST.MORITZ BELEBT
Raumstrategie St. Moritz 2030 Beleben von Fussgéngerzonen und
Zentren vom MIV entlasten Schaffen von neuen Begegnungsraumen



Aufwertung des
Freiraums
ermoglichen

Parkleitsystem

Ist-Zustand ohne Aufwertung
beibehalten Freiraum &
Verkehrsreduktion

Aufwertung des
Freiraums und
Verkehrsreduktion in
Ortszentren
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Entwicklungsvarianten Parkierung

Ist-Zustand beibehalten
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@ Off. Parkplatz
@ Geplantes Parking

FL5] Parkleitsystem

KURZBESCHRIEB

* Die oberirdischen offentlichen Parkplatze in den Zentren
bleiben bestehen

STARKEN

* Hohe kleinraumige Erreichbarkeit mit dem Auto in
St. Moritz Dorf und Bad

SCHWACHEN

» Konflikt Parkier-/Suchverkehr und Aufenthaltsqualitat
+ Offentlicher Raum wird durch Parkplatze belegt
+ Entwicklung des offentlichen Raums wird gehemmt
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Entwicklungsvarianten Parkierung
Parkleitsystem ohne Aufwertung Freiraum und Verkehrsreduktion

KURZBESCHRIEB

+ Alle oberirdischen Parkplatze werden in das Parkleitsystem einbezogen
+ Das bestehende Parkleitsystem wird ausgebaut, dass auch innerhalb
der Gemeinde der Parksuchverkehr reduziert werden kann

P
o P
___[FL5 CHANCEN
- » Lenkung des Parksuchverkehrs zu freien Parkplétzen
Parkleitsystem RISIKEN
- + Keine gezielte Verkehrslenkung zur Entlastung der Zentren
Bestehende Anzeige
: . maglich (Mehrverkehr)
[7L5] Neue Anzeige « Offentlicher Raum wird durch Parkplatze belegt
. * Entwicklung des &ffentlichen Raums wird gehemmt
e Parkplatze
=
e I Bereits in Leitsystem

Neu in Leitsystem
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Entwicklungsvarianten Parkierung
Aufwertung des Freiraums ermoglichen
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@ Offentlicher Parkplatz
Geplantes Parking
®  Off. Parkfelder reduzieren

KURZBESCHRIEB

* Die Anzahl der oberirdischen offentlichen Parkplatze wird zur
Umgestaltung des Strassenraums reduziert

* Im Zentrum St. Moritz Dorf bestehen praktisch nur noch 6ffentliche
Parkplatze im Parkhaus Quadrellas

« Auf der Via Dal Bagn in St. Moritz Bad und auf der Plazza Rosatsch
werden die Parkfelder im Strassenraum stark reduziert

CHANCEN

+ Erscheinungsbild Zentren weniger von MIV gepragt
+ Aufenthaltsqualitét in St. Moritz Dorf und Bad kann gesteigert werden
« Strassenraum Via Dal Bagn, Via Ludains und Plazza Rosatsch
kann gestalterisch aufgewertet werden
+ Parkierverkehr zu oberirdischen Parkplatzen wird reduziert

RISIKEN
+ Reduzierter Komfort bei der MIV-Erreichbarkeit
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Entwicklungsvarianten Parkierung

Aufwertung des Freiraums und Verkehrsreduktion in Ortszentren
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- Geplantes Parking
| | Off. Parkfelder reduzieren
- ®  Off. Parkfelder aufheben

KURZBESCHRIEB

+ Verkehr von ausserhalb St. Moritz' benutzt Sammelparkierungen
entlang der Kantonsstrasse

* Die oberirdischen offentlichen Parkplatze in den Zentren werden
(bis auf wenige Umschlagsplatze) aufgehoben

* Bei einer Sanierung des Parkhauses Quadrellas werden weniger
off. Parkfelder als heute angeboten

CHANCEN

+ Aufenthaltsqualitét in den Ortszentren kann stark gesteigert werden

« Strassenraum Via Dal Bagn, Via Ludains und Plazza Rosatsch
kann gestalterisch stark aufgewertet werden

* Verkehr in Zentren wird reduziert

RISIKEN

+ Weniger oberirdische Kurzzeit-Parkplatze
+ Aufhebung nur mit kostenintensiven Parkhaus-Erweiterungen



5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

Organisation Diskussion infraconsult AG

» Diskussion in Themenstationen

* je eine Station zu Seeuferbereich, Plazza Rosatsch und Parkierung
* freie Themenwahl der Teilnehmenden (Wahl von 2 der 3 Themen)

* je Station ca. 25 Minuten Diskussion (Total: ca. 50 Minuten)

o Station 1 - Seeuferbereich, Saal Seite Blihne
Moderation Tanja Kreis | Rapporteur Lukas Schweingruber
o Station 2 - Plazza Rosatsch, Saal Seite Eingang
Moderation Martina Gorfer | Rapporteur Benno Ender
o Station 3 - Parkierung, Vorraum
Moderation Karin Metzger Biffi | Rapporteur Oscar Merlo
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

FrageSte"ungen Infraconsult AG

» Sind die prasentierten Entwicklungsvarianten — unabhangig von lhren personlichen
Praferenzen — verstandlich dargestellt und nachvollziehbar?

* Gibt es noch andere Entwicklungsvarianten, die man weiterverfolgen misste?

 Welcher bzw. welchen Entwicklungsvariante/n geben Sie den Vorzug?
Worin sehen Sie ihre grossen Vorteile gegenuber den anderen Varianten?
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

Berichterstattung im Plenum ifraconsuit ac

o Station 1 - Seeuferbereich, Rapporteur Lukas Schweingruber
o Station 2 - Plazza Rosatsch, Rapporteur Benno Ender

o Station 3 - Parkierung, Rapporteur Oscar Merlo
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5 | Entwicklung fur Seeuferbereich, Plazza Rosatsch, Parkierung

Personliche Schlussbeurteilung mfraconsuit ac

* 1 Beurteilungsbogen, 3 rote und 3 griine Punkte fur jede/n Teilnehmer/in

 Geben Sie flr alle 3 Fokusthemen lhrer personlich besten und schlechtesten Variante
jeweils einen Punkt (grin = beste, rot = schlechteste Variante)

* Beurteilungsbogen wird nachtraglich zuhanden der Planungskommission ausgewertet
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6 | Ausblick, weiteres Vorgehen reto matoss

* Abschlussveranstaltung KRL: Fruhjahr 2020
* Info betreffend Massnahmen St. Moritz 2030 (non-OPR-relevant)

» Aufschaltung der Prasentation und der Auswertung Variantenbeur-
teilung auf www.my.stmoritz.ch
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7 | Abschluss

Reto Matossi, Mitglied des Gemeindevorstands
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